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Piano di Mitigazione: azioni di riduzione delle emissioni
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Piano di Mitigazione – attività considerate 

Le attività oggetto del Piano di Mitigazione, e degli obiettivi di
riduzione, sono quelle considerate nell’inventario delle emissioni di
CO2 dell’Ateneo:

• consumi elettrici;

• consumi di gas (ad esclusione dei consumi per produzione di energia
elettrica usata all’esterno);

• consumi di energia da reti esterne di teleriscaldamento e
teleraffrescamento;

• trasporti per missioni del personale; per l’accesso alle Sedi da parte
della popolazione politecnica (studenti, docenti e personale tecnico
amministrativo, dottorandi, assegnisti…); trasposti per “mobilità
all’estero” degli studenti (ad es. Erasmus);

• consumi di carburante dei veicoli di proprietà del Politecnico.
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Ultimo questionario mobilità (2017): 
share modali
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Studenti 2017
Leonardo Bovisa

Milano 47% 48%
Lombardia 49% 49%

Altro 4% 3%

D
O

PD-PTA 2017
Leonardo Bovisa

Milano 49% 46%
Lombardia 45% 49%

Altro 6% 5%

Da dove 
siamo 
partiti?

Questionario mobilità 2017 – Share modali



Questionario mobilità 2017 – Spostamenti Leonardo-Bovisa
STUDENTI

Ti capita di spostarti tra Leonardo e Bovisa? Si (16%) 

Quanto frequentemente?
Frequenza

meno di 1 giorno 69%
1 giorno 13%
2 giorni 11%

4,8%

2,9%

86,6%

1,8%

2,7%0,9%

Ripartizione modale

Automobile + Motociclo

Privato+TP

TP

Bicicletta

Bicicletta + TP

Piedi

PD-PTA
Ti capita di spostarti tra Leonardo e Bovisa? Si (34%) 

Quanto frequentemente?
Frequenza

meno di 1 giorno 69%
1 giorno 16%
2 giorni 11%

16,0%

6,1%

65,3%

4,6%
0,6%

2,1%
0,7%

0,1% 0,1%
0,4% 4,0%

Ripartizione modale
Automobile + Motociclo

Privato + TP

TP

Bicicletta di propieta

Biciclette di servizio dell’Ateneo

Bicicletta + TP

Bikesharing + TP

STUD: il 93% di chi si sposta lo fa massimo 
2 giorni/settimana, tuttavia il dato è 

interessante in termini di volume di persone 
che si spostano (principalmente con il TP)

PD-PTA: il 96% di chi si sposta lo fa 
massimo 2 giorni/settimana, tuttavia il dato 

è interessante in termini di volume di 
persone che si spostano (principalmente 

con il TP)



Questionario mobilità 2017 – Abitudini, motivazioni e criticità

 Abitudini: il 64% degli studenti dichiara di già utilizzare il mezzo pubblico e non avere intenzione di
cambiare abitudine; il 19% vorrebbe passare al mezzo pubblico, ma non ha alternative valide

 Motivi di non utilizzo del TP: non convenienza temporale, ritardi e affollamento
 Motivi per la scelta del mezzo: velocità, economicità, comodità di viaggio, assenza/scarsa presenza

di mezzi alternativi, autonomia
 Svantaggi della scelta dei mezzi utilizzati: ritardi, affollamento, traffico, economici, poca autonomia

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Scarsa sicurezza per i motociclisti
Carenza posti moto

Altro
Carenza di colonnine per la ricarica dei veicoli…

Inquinamento acustico
Pessime condizione del fondo stradale

Scarsa sicurezza per i pedoni
Carenza posti bici

Inquinamento dell’aria
Scarsa sicurezza per i ciclisti

Pericoli di furto delle biciclette
Traffico

Carenza posti auto

Criticità dei campus in tema di Mobilità - Studenti

Milano Leonardo Bovisa

Studenti non possono parcheggiare
all’interno del campus

Sicurezza ciclisti

Nella versione del 2015, queste domande erano facoltative  tasso di risposta pari al 66%
Nella versione del 2017, queste domande sono diventate obbligatorie

N.B.

Rispetto ai due campus: carenza di
posti auto e bici, traffico, furto bici e
inquinamento acustico sono
problematiche più sentite a Leonardo

Per tutte le domande: rispetto al 2015, al campus e al sesso NON CI SONO PARTICOLARI DIFFERENZE!

Tema della salute

STUDENTI



Questionario mobilità 2017 – Abitudini, motivazioni e criticità
PD-PTA

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Scarsa sicurezza per i motociclisti
Carenza posti moto

Carenza di colonnine per la ricarica dei veicoli…
Altro

Inquinamento acustico
Pessime condizione del fondo stradale

Scarsa sicurezza per i pedoni
Carenza posti bici

Inquinamento dell’aria
Scarsa sicurezza per i ciclisti

Pericoli di furto delle biciclette
Carenza posti auto

Traffico

Criticità dei campus in tema di Mobilità – PD-PTA

Milano Leonardo Bovisa

 Abitudini: il 61% dei PD-PTA dichiara di già utilizzare il mezzo pubblico e non avere intenzione di
cambiare abitudine; il 20% vorrebbe passare al mezzo pubblico, ma non ha alternative valide

 Motivi di non utilizzo del TP : non convenienza temporale, affollamento e ritardi
 Motivi per la scelta del mezzo: velocità, economicità, comodità di viaggio, autonomia (esigenze

famigliari è un motivo importante per le donne, meno per gli uomini)
 Svantaggi della scelta dei mezzi utilizzati: affollamento, ritardi, traffico, nessuno, rischio incidenti

Sicurezza ciclisti

Nella versione del 2015, queste domande erano facoltative  tasso di risposta pari al 78%
Nella versione del 2017, queste domande sono diventate obbligatorieN.B.

Rispetto al 2015: aumenta il problema
del pericolo furto biciclette e la carenza
posi auto

Rispetto ai due campus: carenza di
posti auto e bici, traffico, furto bici e
inquinamento acustico, scarsa
sicurezza ciclisti e pedoni sono
problematiche più sentite a Leonardo

Per tutte le domande: rispetto al 2015, al campus e al sesso NON CI SONO PARTICOLARI DIFFERENZE!

Tema della salute



Questionario mobilità 2017 – Abbonamenti

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Car pooling

Urbano altra città

Trasporto stradale extraurbano
(bus o pullman)

Bike sharing

Extraurbano

Car sharing

nessuno

Integrato treno + urbano

Trasporto ferroviario

Urbano Milano

Tipo di abbonamento- Studenti

Milano Leonardo Bovisa

Chi frequenta Bovisa, utilizzando maggiormente il TP 
rispetto a chi va in Leonardo, possiede più abbonamenti.

Le donne, utilizzando maggiormente il TP rispetto agli 
uomini e possiedono più abbonamenti. 

PD-PTA NO (35%) STUDENTI NO (13%)

Hai un abbonamento al trasporto pubblico? 

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Car pooling

Urbano altra città

Trasporto stradale extraurbano
(bus o pullman)

Extraurbano

Bike sharing

Car sharing

Integrato treno + urbano

Trasporto ferroviario

Urbano Milano

Tipo di abbonamento – PD/PTA

Milano Leonardo Bovisa

Le donne, utilizzando maggiormente il TP rispetto agli 
uomini, possiedono più abbonamenti (utilizzano 
maggiormente le agevolazioni per acquistarli).



Questionario mobilità 2017 – Sharing mobility

Utilizzi servizi di sharing mobility?

Conosci i servizi di Car sharing? 

Conosci i servizi di Bike sharing? 

PD-PTA: SI (71%) STUDENTI: SI (74%)

STUDENTI: SI (77%) PD-PTA: SI (80%) 

STUDENTI

Bike sharing 5%
Car sharing 15%

Scooter sharing 0,7%

SI (17%) 

5% 10% 15% 20% 25%

PD-PTA

SI (21%) Bike sharing 10%
Car sharing 14%

Scooter sharing 0,3%

5% 10% 15% 20% 25% 30%



Proposte azioni per la mobilità sostenibile

Quindi? Proposte di possibili azioni 
previste nel Piano Spostamenti 

Casa Lavoro 2017
(non ufficializzato; da riemettere formalmente)

Piano di Mitigazione 
 Politiche per mobilità sostenibile



Piano di Mitigazione – Azioni per la mobilità sostenibile

Tra le azioni messe in atto per favorire l’utilizzo dei mezzi pubblici e la mobilità
attiva per accedere all’Ateneo, si citano:

1. stanziamento di fondi per l’acquisto agevolato di abbonamenti Trenord e ATM;

2. sottoscrizione di convenzioni con le principali società di sharing mobility
milanesi ai fini dell’ottenimento di scontistiche e attività di sensibilizzazione;

3. incremento dell’offerta per la sosta delle biciclette tramite l’installazione di
rastrelliere, anche coperte;

4. realizzazione di una ciclofficina di Ateneo (POLICICLO) gestita da studenti;

5. messa a disposizione sperimentale di un’auto elettrica per gli spostamenti di
servizio;

6. realizzazione di campagne di comunicazione/sensibilizzazione;

7. attivazione di percorsi di confronto con stakeholder locali, nazionali e
internazionali;

8. adesione ad iniziative e sperimentazioni per promuovere la mobilità attiva.



Il Politecnico ha siglato da molti anni
convenzioni con ATM e Trenord per
ottenere agevolazioni per il personale
nell’utilizzo dei mezzi pubblici.

Attuale contributo 
POLIMI: 35% per gli 

abbonamenti Trenord e 
ATM del PTA
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12Piano di Mitigazione – Convenzioni TP-TPL


Grafico1

		2015		2015

		2016		2016

		2017		2017

		2018		2018



N° abb. Trenord

N° abb. ATM

N° abbonamenti

350

648

372

656

400

677

460

727



Foglio1

				N° abb. Trenord		N° abb. ATM		Spesa Polimi [€]

		2015		350		648		477915		998

		2016		372		656		501860		1028

		2017		400		677		535955		1077

		2018		460		727		572802		1187







Piano di Mitigazione – Convenzioni Sharing mobility

Anno accademico 2017/18:
6 società convenzionate
Anno accademico 2018/19:
16 società convenzionate

- 6 car sharing
- 1 bike sharing

- 4 scooter sharing
- 5 servizi autobus/navetta 

 Incoraggiare la popolazione di Ateneo a non utilizzare il mezzo
privato (auto in primis), mostrando le alternative disponibili e i
vantaggi economici, ambientali e sociali legati all’utilizzo di mezzi di
trasporto condivisi.

Nell’ambito delle convenzioni, che prevedono
scontistiche per gli utenti POLIMI, sono stati
organizzati diversi eventi promozionali con la
presenza di:

- desk informativi per ciascuna società
e veicoli a disposizione per essere
visionati e in alcuni casi testati



14Piano di Mitigazione – Convenzioni Sharing mobility
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Il 14 e 15 marzo 2019 il Servizio Sostenibilità
del Politecnico di Milano ha partecipato alla
II° European Conference on Sustainable
Mobility at Universities presso la Krakow
University of Technology, organizzata
nell’ambito del progetto europeo U-MOB.

Realizzati un Video + un poster per
presentate le attività inerenti la promozione
dei servizi di sharing mobility

https://www.youtube.com/watch?v=7Rn8kM
k019s&feature=youtu.be

Piano di Mitigazione – convenzioni, sensibilizzazione, confronto

https://www.youtube.com/watch?v=7Rn8kMk019s&feature=youtu.be


Piano di Mitigazione – Sperimentazione auto elettrica

Il Politecnico ha reso disponibile,
nell’ambito della convenzione con
Ubeeqo un’auto elettrica per gli
spostamenti di servizio del
personale per 9 mesi.

Questo ha evitato che venissero utilizzati
veicoli tradizionali a combustione e ha
permesso a molte persone di provare a
guidare un’auto elettrica.

- 90 noleggi, 2.730 km percorsi
- 453 kgCO2 non emessi in atmosfera*

Disponibile solo per parte di Agosto e Dicembre 
(chiusure per festività)

*calcolata utilizzando 166 gCO2/km come fattore di 
emissione medio per le auto (ISPRA, 2018)
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A partire dal 2012 sono stati pianificati ed eseguiti interventi
strutturali per l’incremento dell’offerta della sosta per
biciclette all’interno dei campus milanesi: nuove installazioni
e sostituzioni rastrelliere.

Aree di sosta POLIMI: mappatura, monitoraggio e interventi

Installazione rastrelliere - 1

17

Nel 2016: nuova mappatura con
identificazione nuove esigenze

INSTALLAZIONE
RASTRELLIERE COPERTE

Piano di Mitigazione – Incremento offerta sosta bici



Nel 2017 il Politecnico ha pubblicato una gara per la fornitura
e installazione di 4 rastrelliere coperte da posizionare
all’interno dei due Campus milanesi di Città Studi e Bovisa.
Le rastrelliere, dovendo garantire sicurezza, prevedono la
possibilità di legare il telaio del mezzo alla struttura.
È in corso l’installazione.

Luoghi di posa:
Città Studi – Bassini: prossimità edificio 21;
Città Studi – Golgi: prossimità edificio 23;
Bovisa – Durando: prossimità edificio B6 (nella foto);
Bovisa – La Masa: prossimità edificio B20.
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Bovisa – La Masa

Bovisa - Durando
Città Studi

Installazione rastrelliere - 2

Piano di Mitigazione – Incremento offerta sosta bici



Piano di Mitigazione – Ciclofficina di Ateneo e sensibilizzazione

Nata nell’ambito del Progetto Policiclo (http://www.policiclo.it/)
nel 2014, la ciclofficina di Ateneo è gestita da studenti e rifornita
con tutti gli attrezzi necessari per imparare a prendersi cura del
proprio mezzo.
Obiettivo della ciclofficina aumentare la consapevolezza e
la conoscenza sul mondo della bici.
Sono stati organizzati negli anni, in collaborazione con SSA,
diversi eventi per sensibilizzare sul tema «mobilità dolce».

http://www.policiclo.it/


SCOPO:
- sensibilizzare sul tema della mobilità

sostenibile, enfatizzando l’importanza del non
utilizzo dell’auto privata,

- promuovere la conoscenza di mezzi alternativi;
- incoraggiare l’adozione di comportamenti

sostenibili.

20Piano di Mitigazione – campagne di sensibilizzazione

Desk informativi del Servizio Sostenibilità di
Ateneo in occasione di eventi quali la SEM
o Il Festival dello sviluppo sostenibile



 convenzionamento TP, TPL e sharing mobility (car, bike, scooter)
 intermodalità
 integrazioni tariffaria
 accessibilità “dolce” agli Atenei
 pianificazione condivisa (PSCL universitari e indirizzi MM d’Area)
 accordi con gli Enti, Comune e Regione in primis, per attività legate alla

promozione della mobilità sostenibile

 creare momenti di riflessione e confronto tra gli
stakeholder della mobilità della Città Metropolitana
e della Regione

 pianificare congiuntamente attività ed interventi
orientati ad ottenere miglioramenti tangibili nel
campo della mobilità nell’area milanese e
lombarda PSCL

TEMI CHIAVE

2016: al via il tavolo tecnico della mobilità

21Piano di Mitigazione – confronto con gli stakeholder



FOCUS ATENEI
Il bando permetterà la realizzazione di:
- nuove velostazioni in posizioni strategiche per gli

Atenei,
- nuove stazioni del bikesharing in posizioni

strategiche per gli Atenei,
- incremento delle scontistiche per gli studenti che

utilizzano i mezzi pubblici,
- software per la realizzazione di piani spostamenti

casa/scuola-casa/lavoro.

22

Collaborazione con il Comune per la redazione del 
PTO (PIANO TERRITORIALE DEGLI ORARI)

 Atenei milanesi (POLIMI, UNIMI, UNIMIB, UNICATT) coinvolti nella
partecipazione da parte del Comune di Milano ad un bando aperto solo agli
Enti locali volto a promuovere la mobilità sostenibile “Programma
sperimentale nazionale di mobilità sostenibile casa-scuola e casa-lavoro”
del Ministero dell’Ambiente (DM. 208 20/07/2016).

I primi risultati del TAVOLO TECNICO

Piano di Mitigazione – confronto con gli stakeholder
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Riattivazione nel 2018 del tavolo tecnico con
Regione Lombardia e Mobility Manager
Università della Lombardia

Piano di Mitigazione – confronto con gli stakeholder

 integrazioni tariffaria
 scontistica abbonamenti
 carrozze pro “mobilità dolce”



Nel 2017 il Servizio Sostenibilità ha attivato una
collaborazione con il Dip. di Design del
Politecnico di Milano, per promuovere nel corso
del 2018 la sperimentazione di un nuovo servizio
di bike sharing free floating per la città di Milano,
basato sulla condivisione di biciclette ibride.

Il progetto è sviluppato da Zehus (Zero Emission
HUman Synergy), azienda spin off del
Politecnico, in collaborazione con il Dip. di
Design, AMAT (Agenzia Mobilità Ambiente
Territorio del Comune di Milano) e Labor Srl.

La ricerca a servizio della mobilità: BITRIDE

24

CALL nel 2017
150 bitriders selezionati nel 2018 

per la fase di testing
5 incontri (sessioni informative e formative) 

realizzati da gennaio 2018 e altri 2 in 
programma nelle prossime settimane

Piano di Mitigazione – iniziative per la mobilità attiva



Adesione progetto AUTOSVOLTA

 Atenei milanesi (POLIMI e UNIMIB):
coinvolgimento nel progetto AutoSvolta,
promosso da AMAT e dal Comune di Milano
(Politecnico e Bicocca Amici di AutoSvolta) che si
propone di modificare i comportamenti di mobilità
dei cittadini milanesi, attraverso iniziative diverse
per strumenti e obiettivi.

https://autosvolta.it/

25Piano di Mitigazione – iniziative per la mobilità attiva



L’Ateneo partecipa dal 2015 alla
Bike Challenge, una
competizione gratuita tra tutte le
aziende italiane per promuovere
la diffusione dell’uso della
bicicletta.
Nel 2016 la sfida è stata aperta
anche agli studenti.

Tra le organizzazione con
più di 500 lavoratori, il
Politecnico si è aggiudicato
nel 2015 il 3° posto, nel
2017 e nel 2018 è stato il
2° classificato.

Bike Challenge – Love to Ride

26Piano di Mitigazione – iniziative per la mobilità attiva



Piano di Mitigazione – Attività future

Altre attività implementabili potrebbero essere - 1:

• incremento del contributo POLIMI per l’acquisto agevolato di
abbonamenti TP e TPL (almeno ATM, almeno per il PTA);

• analisi del fabbisogno nei campus di infrastrutture di supporto alla mobilità
attiva (ad es. rastrelliere coperte per bici, velostazioni controllate) con
successivo ampliamento dell’offerta in collaborazione con AGIS e ATE;

• monitoraggio andamento (numero utenti e utilizzatori attivi) delle convenzioni
stipulate con aziende esterne, sia del trasporto locale che della sharing
mobility;

• monitoraggio dell’utilizzo del telelavoro, gestito da ARUO (attualmente 73
dipendenti coinvolti);

• monitoraggio della sperimentazione strutturata dello smart working
avviata nel 2018 da ARUO;

• monitoraggio numero e utilizzo aree di sosta a seguito della
riqualificazione dei campus (in collaborazione con AGIS), con l’eventuale
introduzione di un tetto massimo al numero di utilizzi semestrali dei parcheggi
riservati al personale;



Piano di Mitigazione – Attività future
Altre attività implementabili potrebbero essere - 2:

• promozione e monitoraggio dell’utilizzo di video collegamenti per conferenze
ed incontri di lavoro, con particolare riferimento a quelli aventi per tema la
sostenibilità, in collaborazione con AGIS;

• disponibilità per dipendenti di Ateneo di almeno un mezzo elettrico a
noleggio per gli spostamenti di servizio ed installazione di colonnine di ricarica per
auto elettriche;

• incentivazione della sostituzione dei veicoli più vecchi della flotta aziendale,
prediligendo mezzi elettrici a noleggio;

• incremento dell’attività di comunicazione/sensibilizzazione della popolazione
universitaria sul tema, anche in relazione al fatto che le politiche di mobilità
messe in atto nelle Università hanno una forte valenza didattica in quanto
permettono di raggiungere studenti universitari provenienti da tutto il mondo che
possono veicolare il messaggio anche in ambienti esterni all’Ateneo;

• convenzioni stipulate con aziende esterne per l’acquisto di biciclette
pieghevoli e/o a pedalata assistita, eventualmente marcate “Politecnico di
Milano”.

• …tanto altro…



Piano di Mitigazione – Scenari di riduzione
Sulla base delle attività esposte  ipotizzabile uno scenario relativo all’anno 2025
una riduzione del 7,5% dei km percorsi in auto per l’accesso alle Sedi del
Politecnico di Milano rispetto all’anno 2015. Per l’anno 2030 si ritiene possibile una
maggiore riduzione pari al 15%, sempre rispetto ai km percorsi nell’anno 2015.
(percorrenze intese come parametrate sul numero di studenti).

2015 2020 2025 2030

Obiettivo riduzione % percorrenze in auto % 2,5% 7,5% 15%

Percorrenze in auto per accesso campus e missioni Mkm/anno 59,1 57,6 54,6 50,2

Fattore di emissione medio autoveicoli gCO2/km 170 165 145 133

Riduzione emissioni da incremento mobilità sostenibile tCO2/anno 244 642 1178

Stima delle riduzioni
di CO2 ottenibili per
lo sviluppo della
mobilità sostenibile

2015 2020 2025 2030

Percorrenze in auto per accesso campus e missioni Mkm/anno 59,1 57,6 54,6 50,2
Fattore di emissione medio autoveicoli gCO2/km 170 165 145 133
Variazione f.e. medio  da consumi elettrici (rispetto al 2015) gCO2/km 5-           26-         37-         
Riduzione emissioni CO2 tCO2/anno 294       1.397   1.882   

Stima delle riduzioni 
di CO2 ottenibili da 
riduzione del fattore 
medio di emissione 
degli autoveicoli.

Inoltre, è possibile stimare che la riduzione dei fattori di emissione degli
autoveicoli, pari a 26 gCO2/km nel 2025 e a 37 gCO2/km nel 2030, comporterà
una riduzione nelle emissioni di CO2 pari rispettivamente a circa 1400 t/anno nel
2025 e 1900 t/anno nel 2030.



“You can never have an impact on society if you have not changed yourself.”

“Non potrai mai avere un impatto sulla società se prima non hai cambiato te stesso.”
Nelson Mandela

CONTATTI:
Eleonora Perotto: eleonora.perotto@polimi.it - mobility@polimi.it
Sito web progetto “Campus Sostenibile”: www.campus-sostenibile.polimi.it

GRAZIE PER L’ATTENZIONE!

mailto:eleonora.perotto@polimi.it
mailto:mobility@polimi.it
http://www.campus-sostenibile.polimi.it/
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