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La consultazione e la visualizzazione dei dati possono essere svolte, dagli utenti, sia
a livello comunale, sia per aggregazioni geografico-amministrative di livello superiore
(province, regioni e livello nazionale).
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Per una visualizzazione ottimale, é consigliato I'uso del
browser Google Chrome.

3
3
—.“\l..
E o
T
g5 £ 8 £ Ef8sEs§¢8¢
BEN NI AR EREEEEE ;
g & & 3 g 4 I
= g 8 s
& H 2
£ E



Consultazione e visualizzazione dati
sull'incidentalita ciclistica in Italia
attraverso 5 dashboard interattive @

AGGIORNAMENTO CON | DATI 2024 + INTEGRAZIONE PEDONI
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Statistiche per temi
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H CIRCOLARE RILEVAZIONE
INCIDENTI STRADALI - PROTOCOLLO

Rilevazione degli incidenti stradali con
lesioni a persone

C I‘af | et

Per ciclista si intende qualsiasi individuo che compie uno spostamento, per
gualsiasi scopo, utilizzando una bicicletta tradizionale o una bicicletta a
pedalata assistita (elettrica).

Per incidente ciclistico si intende un incidente stradale che coinvolge almeno
una bicicletta tradizionale o a pedalata assistita.

Per ciclista ferito si intende un ciclista che ha riportato ufficialmente lesioni
(refertate), di varia gravita, a causa di un incidente stradale in cui e stato
coinvolto mentre era in bicicletta.

Per ciclista morto si intende un ciclista deceduto entro 24 ore, o nei 30 giorni
successivi, a causa di un incidente stradale in cui e stato coinvolto mentre era
in bicicletta.

Per incidente pedonale si intende un incidente stradale che comporta una
collisione tra un veicolo e un pedone.

Per pedone ferito si intende un pedone coinvolto in un incidente stradale che
ha riportato ferite.

Per pedone morto si intende un pedone coinvolto in un incidente stradale che
e deceduto.
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INCIDENTI CICLISTICI IN ITALIA SUI DATI ISTAT 2022 e 2023 INCIDENTI PEDONALI IN ITALIA SUI DATI ISTAT 2022 e 2023

332.414
Incidenti stradali

¢ Incidenti con biciclette a pedali tradizionali

E-Bike incidenti 33.553 Incidenti ciclistici . 36.248 Incidenti pedonali
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La rilevazione degli incidenti e mobilita elettrica

.. Istat | ool Q * Trai mezzi di trasporto considerati nella rilevazione compaiono le e-bike e i
monopattini elettrici dal 2021
Statistiche pertemi Dati ~ Comunicati e Analisi ~ Classificazioni e Strumenti v Llstitute ~

| dati sulla tipologia di alimentazione per i veicoli non sono disponibili

Perloda di riterimento: Anno 2025
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Data pubblicazione: 21 Marzo 2025

© CRGOMEREMION Rilevazione degli incidenti stradali con
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Mobilita elettrica e incidentalita

e Circa il 9% degli incidenti nel periodo 2022 — 2024 coinvolge e-bike 0 monopattini elettrici*
* Il numero di incidenti ciclistici negli anni 2022 e 2024 e rimasto costante
* Nel medesimo periodo, + 63% di incidenti monopattini elettrici e + 56% e-bike

* Ladistribuzione regionale evidenzia livelli di incidentalita molto diversificati
e Calabria, Campania, Puglia e Sicilia > 20%
*  Lombardia 6.5%
* Emilia Romagna 8.5%
*  Veneto 7.5%
* Toscana 8.3%

Focus Milano

* A Milano, il numero di incidenti ciclistici nel periodo 2022 — 2024 e diminuito ma gli incidenti di e-bike sono aumentati del 44% e quelli di
monopattini elettrici + 88%

* Nel medesimo periodo, feriti per incidente con e-bike + 41% (da 34 a 48) e feriti per incidente con monopattino elettrico + 120% (da 30 a
66)

POSSIBILI APPROFONDIMENTI SU CIRCOSTANZE, ORARI, PROFILI SOCIO-DEMOGRAFICI, ETC
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POLITECNICO

e HEAT MAP DEGLI INCIDENTI CICLISTICI A MILANO HEAT MAP DEGLI INCIDENTI PEDONALI A MILANO
SU DATI ISTAT (2014-2023) SU DATI ISTAT (2014-2023)
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Comune di Milano Comune di Milano
Densita degli incidenti ciclistici Densita degli incidenti pedonali
. 30,29 . 27,88

o] 0
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Incidenti ciclisticl e pedonall
nel campus POLIMI di Milano

THE ATLAS OF THE DEAD (and badly injured) CYCLISTS IN ITALY / ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA 12



r conpetance cente
grti-fragile geor

POLITECNICO
MILANO 1863

n° incidenti ciclistici ogni Ha di superficie
stradale
10
8
6 - - g = N 3
media Milano=4,99 ’ . ]
Campus Bovisa
4 7,6% della superficie stradale
“ di Milano -
BOVISA LEONARDO
n° incidenti pedonali ogni Ha di superficie ¢ Campus Leonardo -
stradale 7 10,9% della superficie stradale
10 —di Mllano
8
6 media Milano=5,24
4 . 4 ﬁjl:' X \\‘?'.. N T
Due aree semicentrali con stazioni ferrowane ‘pu fd#;)gterscamblqmodale; dengljcj edilizie
molto differenti. R 3=, B [ 7
BOVISA LEONARDO Leonardo: limite rilevati ferroviario e mura spagnole i A
T iy

Bovisa: limite circonvallazione esterna

THE ATLAS OF THE DEAD (and badly injured) CYCLISTS IN ITALY / ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA 13



r gonpetence centeq
anti-fragile territories

POLITECNICO
MILANG 1863
il 10,9 % delle strade urbane milanesi
_{ " V. * i | 2® . " L]
& ” ha . ';q - b b - - ®e
/ I
? Y - : . ¥
I ol | ® L ¥ . L %
Mllano Centrale " - & o
% ’ IC)] & = M“ ...h [ ‘e o *
@  Milano Lambrate o F.Mllann l.amhrate
« L@, H .
el Wi ¢ o
* I T e y O ey ‘ ’.‘.
- A g 2 '.2 a4 A ‘§
- - v .
- - ;&'4 ":. . 20w d - ® %
- s > =
L) 95 1A '
S, T ) S, T 7, . (
[ ¥ ﬁ = ]
ﬂ& L m L
: .Ib o J ,;lrl 1' . :
o n
[i i m " i i - "
i . 1
s b ey
. c{. ...E.’O - y = {o éb'ﬂ *»
= D . H . e
H > & b 4 ' o 'y
] " ' .8 -
1 e [
LEGENDA [ L] LEGENDA & [l
sz - = . o !
#  Incidend ciclistici [2014-2023) ?—' #  Incidenti pedonali (2014-2023) ‘\-d( - t. T 6. tssn W '(:)O C.)-l - r -
@ Stazion ferroviarie aE. l @ Stazion ferroviarie | - e |
O stazioni BIKEMI . o 8 L L O stazioni BIKEMI " L -4 : o = »
== Infrastrutture ciclabili * _Mil;m-nat_eg_ ki mhkhnnne= == Infrastrutture ciclabili .Mil';rm Dateo
Linee del tram M@‘ L . ‘{. - Linee del tram F e - '_'_@)
---- BIKE TO POLI" - IKE g .
Zane a traffico limitato - * \ ‘ : q: E * . . . ?‘;'I:‘:;i:mc‘:'o limitata » : L '; » p
[ Edific el Palitecnico di Milano o . ‘. b o A . ud e ok 2 ™ ‘ - —\1 [ Edine ool palitecnico di Milang © ® L - % . a es las @
A 200 400 E00 .. 1R - ‘O ? O ' .= i A 00 400 E00 .- ! é ? O

1.920 incidenti ciclistici registrati dal 2014 al 2023 1.802 incidenti pedonali registrati dal 2014 al 2023
i 20,35% degli incidenti ciclistici di Milano I 18,20% degli incidenti pedonali di Milano

THE ATLAS OF THE DEAD (and badly injured) CYCLISTS IN ITALY / ATLANTE ITALIANO DEI MORTI (e dei feriti gravi) IN BICICLETTA 14



Y 4 - ST
¢ l. . g ¥
. Via Porpora_ LAY

— -
pun - i
.

. ] - = —
[ T ' ey e - .‘.. % s 5 . " e P -

.I..‘ - ® -

L .."..0 L] . . .
i . \
L] L] ' i ‘ - * L -
.'.. L] * - ] ‘
N 00— T
. N . } = I . ! i
.}".Iﬁ e l . l * l. 4 » .,
] } FI ot
- .‘ ‘mp '=.. I 1 ‘ ‘
~’_._ . _ i "
- —_ey ol Yy
' [ ]
A . T Via Ponzio
. l“ : l S 3
S 1 =
M « A
3 i ‘4 1 = + B
o " | : I L]
N~ m .
| | el
o : ‘ ‘l , .
L4 ] o~ ";l . .
-
- e . 0 L] '..- L] .O : I" . & i .
- - ‘_. = .
& [ ] .‘I
2 . . A ] L ‘ ] - .
s e Piazza Guglielmo Oberdan ’ A ’ \ !
-e y . - .
. - ; . i . . ., A ® I i |
e o' f - .:. L] = - . % _-: .."‘ : ::. ...: . LR T T . .
v ) = P i Piazzale Susa _~ u 4
. . .t t L ] ”
LEGENDA |i=2 I ‘e .-y [ " i =
Incidenti ciclistici (2014-2023) A et | " LSy G N\ . - B ot
(@ stazioni ferrovie .’ e , & .
= @ = "BIKETO POLI" - e S T SHE o
"BIKE TO POLI" 20m buffer - 1 '
Infrastrutture ciclabili 20m buffer " o 1 i ol 1 A
[ Edifici del Politecnico di Milano b 1 .« o
] % % . -~
A 200 400 600 m . 1 Lo o st . | '\V‘, Numero piu alto di incidenti

Incidenti ciclistici nell'area studio (Leonardo)
dal 2014 al 2023

300

250

200

150

100

50
o n 213

o

2014
2015
2017
2018

< 201

La maggior parte degli incidenti geolocalizzati sono
scomparsi quest'anno

la strada con piu incidenti della citta
(Corso Buenos Aires) si trova in
questa zona;

il 45% degli incidenti (850) sono
avvenuti su infrastrutture ciclabili
esistenti;

dopo la pandemia, il numero degli
incidenti ciclistici ha raggiunto un
picco (anno 2021), per poi diminuire
costantemente negli anni successivi
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La maggior parte degli incidenti geolocalizzati sono
scomparsi quest'anno

2020
2021
2022
2023

2014
2015
2017
2018
2019

<— 2016

Incidentalita omogenea su tutta

I’area, con alte concentrazioni in:
- p.le Loreto e dintorni;

- p.le Bacone;

- stazione centrale e dintorni;

- via Porpora.

Relativamente pochi incidenti intorno
al Politenico, se si esclude via Pacini
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Approfondimento sugl
Incidenti ciclistici 2022-2023
nei campus POLIMI di Milano
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U Profilo dei ciclisti feriti per eta e genere

Ci sono stati 3 ciclisti morti, ma in questa diapositiva ci concentriamo sui ciclisti feriti.

Campus

ETA DEI CICLISTI FERITI  FERITI CICLISTICI SESS0  Leonardo Bovisa
0&-09 Maschio 3 2
10-14 Maschio 2 5

Femmina 1
15-17

Maschio 2 3

[ ——————————————

Femmina 21 4
18-29

Maschio e 2z

(V)

Femmina 58 % 40 3
30-44

Maschio - 25

Femmina 19 3
45-54

Maschio 40 14

Femmina 21 4
5o-54

Maschio 51 9

Femmina 9 1
65+

Maschio 25 8

Femmina
n.i.

Maschio
Totale 448 109

54 %

Milano nello stesso periodo

00-05
0&-09

10-14

15-17

18-29

30-44

45-54

3564

65+

mn.i.

Maschic
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina
Maschio
Femmina

Maschio

52 %

Il numero di ciclisti maschi feriti & sempre superiore a quello
delle cicliste femmine.

La fascia d’eta 18-29 anni mostra numeri piu alti nelle aree di
studio: in Leonardo € pari al 24,11% e in Bovisa al 28,44%,
mentre a livello comunale e del 23,26%.

Il 28,58% dei ciclisti feriti appartiene alla fascia di eta 30-44
anni: questa percentuale risulta essere piu elevata nell’area

di studio Leonardo, dove raggiunge il 33,93%, mentre & piu
bassa nell’area studio Bovisa, con il 25,69%.

35%

30%
Milano
25%
H Leonardo

20% Bovisa

15%
18-29 anni 30-44 anni
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== Velcoli coinvoltl, giorno e ora degli incidenti ciclistici

Campus . a . .. . e
VEICOLI COINVOLTI _____Leonardo__Bovisa_ * lveicoli passeggeri sono la causa principale degli incidenti ciclistici.
P L e S o]
Due Biciclette 6 * Ladomenica e il sabato registrano una minore densita di incidenti ciclistici.
™ _DueRuote 2
e Leicol Passegeer G Trale 16:00 e le 19:00 si & verificato il 30% degli incidenti ciclistici.
il | Autobus 3
ﬁ. Tram
BB | Veicoli Commerciali e Merci 2 9 * A Milano si verificano piu incidenti ciclistici nelle ore serali, mentre gli incidenti
Altri 24 7 nei campus sono piu concentrati in orari specifici (probabilmente legati agli orari
Tre Veicoli 16 3 delle |eZi0ni).
Totale 471 109
ORA
GIORMO 1 2 3 4 & 7 8 9 10 11 12 13 14 21 22 23 24 Totale
Lunedi 2 4 3 [+ 2 3 3 3 1 1 1 78
Martedi 2 1 5 -] 7T 5 2 5 (] 4 86
Aree studio  Mercoledi 2 1 1 1 1 1 6 1 1 6 4 8 3 108
Leonardo e Giovedi 1 2 3 B -] 4 & 4 & 3 3 2 o8
Bovisa Venerdi 1 1 1 3 7 4 1 4 [ [+ 3 2 1 85
Sabato 3 3 2 1 2 1 2 1 4 2 3 1] 2 4 2 3 2 65
Domenica 3 2 2 1 5 5 2 2 4 3 2 1 0]
GIORNO 1 3 4 5 B 21 22 23 24 Totale
Lumedi 4 2 3 2 2 16 10 5 3 315
Martedi 4 1 3 7 16 10 7 7 358
Milano ne"o Mercoledi & 3 7 1 1 3 15 o9 10 & 362
stesso periodo Giovedi 1 & 1 2 2 1 12 10 10 350
Venerdi 1 4 1 1 2 [+ 10 4 a8 343
Sabato 10 o9 7 3 1 1 7T 5 & 266
Domenica & 3 1 4 7 3 2 230
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Prospettive di ricerca e collaborazione

* Le dashboard vogliono essere uno strumento di utilita collettiva, in grado di informare il dibattito pubblico e le
politiche pubbliche sul fenomeno dell’incidentalita ciclistica nei diversi contesti territoriali italiani: dalla scala nazionale
alla scala locale del singolo comune.

* Svolgere altre attivita di servizio / terza missione e di consulenza, secondo modalita gia sperimentate dal nostro
gruppo di ricerca nel corso degli ultimi due anni: audizione pubblica con la Sottocommissione consiliare Mobilita Attiva
e Accessibilita del Comune di Milano; partecipazione alla Task Force per la sicurezza stradale e la mobilita attiva del
Comune di Milano; contributo alla redazione del PSCU e analisi degli incidenti nelle aree di progetto individuate nel
programma “Citta amiche della mobilita sostenibile” del Politecnico di Milano; report per Legambiente Umbria, nel
qguadro della campagna nazionale “Citta2030, come cambia la mobilita”.

* Svolgere nuove attivita di ricerca finalizzate all’analisi e alla classificazione delle condizioni di rischio ricorrenti per i
ciclisti, ma anche alla definizione di linee guida e toolkit progettuali per interventi locali di riqualificazione o nuova
realizzazione di infrastrutture e dotazioni per la mobilita ciclistica.

* Monitorare, nel corso del tempo, I'efficacia di opere di riqualificazione o di nuova realizzazione di infrastrutture e
dotazioni per la mobilita ciclistica (verificando come & cambiata l'incidentalita ciclistica, in un determinato contesto
urbano o territoriale, dopo la realizzazione di uno specifico intervento).
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GRAZIE

Per ulteriori informazioni

https://www.maudlab.polimi.it/2024/04/18/atlante-dei-morti-e-feriti-in-bici/
https://craft.dastu.polimi.it/it/antifragility-lab/1

Prof. Paolo Bozzuto - paolo.bozzuto@polimi.it
Arch. Emilio Guastamacchia - emilio.guastamacchia@polimi.it

Dott. Fabio Manfredini — fabio.manfredini@polimi.it
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